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Monumenter over selfangst

- Hammerfast.

Ishavsfangsten i Nord-Norge fremstar ofte som en naturlig
konsekvens av nerheten til Ishavet og Arktis. Slik var det
imidlertid ikke. Da pomorskuta «Samonju» kastet loss i
Hammerfest 1 1819 med Ishavet som mal, var det gjort noen
forsek tidligere. T 1778 forsgkte handelsmann Buck & fa til en
fangsttur til Spitsbergen med den lille jakta «Forellen», men
de matte snu pd grunn av isforholdene. T 1790, aret etter
Hammerfest fikk status som kjepstad, kjepte Bucks tre son-
ner et av den danske kongens hvalfangstfartey i Kebenhavn.
Farteyet, som fikk navnet «De trende bradrey, ble fylt med
handelsvarer og samtidig klargjort for ishavsfangst. Skipper
og mannskap ble leid i Kebenhavn, et av knutepunktene til den
europeiske ishavsfangsten, utviklet i perioden 1600-1800.
«De trende bradrey losset varer i Hammerfest og i Kjellefjord
hvor de tok om bord atte nye mann, bade samer og nordmenn.
Utbyttet ble imidlertid ikke sa bra, sa etter noen forsek stop-
pet det opp igjen.

Utviklingen av den europeiske ishavsfangsten fra 1600-
tallet var tett knyttet sammen med handelsckspansjonen pé ver-
denshavene. P4 denne maten var det mulig 4 finansiere den
enormt kapitalkrevende fangstaktiviteten. Selv om det kun-
ne fare til svert stor avkastning, gikk det ikke alltid bra, og
da var det de som evnet 4 omdisponere som overlevde. Det-
te er en viktig bakgrunn for at de forste forsekene i Ham-
merfest ikke fortsatte. Det krevde enorme pengesummer &
utruste fartey og mannskap og god taleevne nér det ikke
gikk som forventet. Ferst i 1819 ser man starten pa en kon-
tinuerlig fangstaktivitet fra Norge til Arktis med Hammerfest
som hjemmehavn.

Hammerfest ble 1 gkende grad, framover mot 1850, et
interessant sted for handelsmenn som sd mot de nordlige
ressursene. Hit kom flere med skippererfaring og fikk skip-
perborgerskap. Blant annet fra Arendal og Tensberg, en av
dem var Peder Michelsen som Sven Foyn ble med en sesong.
Foyn hadde allerede godt med egenkapital og var ikke inter-
essert i & drive i samme skala som man gjorde fra Hammer-
fest. Hans historie er stort sett velkjent, han fikk bygd ishavs-
skuter over lignende lest som de skotske, med opptil 60
mann om bord. Disse kjempesterke skutene kostet mer enn
statsbudsjettet 4 ruste ut, noe som forteller om dimensjonen
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pa fangstaktiviteten. Foyn satset pé fangst i Vestisen, mens i
nord var det Bjerneya, Svalbard og etter hvert Jstisen som
ble de viktigste fangstomradene. Tromsg kom med etter
hvert, og rundt 1850 var det et livskraftig fangstmilje ogsa her.
Spesielt gjennom andre halvdel av 1800-tallet inngikk ishavs-
skipperne i nord som isloser pd nesten enhver skute som
vendte nesen mot Arktis. Om det var ekspedisjoner for 4 nd
polpunkter, med vitenskapelige formal, eller turister pd soken
etter naturopplevelser, var Hammerfest og Tromse stedene.
Her kunne man leie fangstskuter, skaffe viktig utstyr og ikke
minst, den essensielle ishavskompetansen.

Fartoytypene var varierte, i starten tok man i bruk russis-
ke pomorskuter, men etter hvert ble det slupper og jakter,
sdkalte ishavsjakter som ble det vanligste. Det ble ctablert
skipsverft i Hammerfest i 1841 og Tromse i 1848. Det ble like-
vel ingen omfattende byggeaktivitet, noen skuter ble bygd,
men pa grunn av mangel pa kapital, drev verfiene i all hoved-
sak reparasjoner og ombygginger.

En av de mest kjente ishavsskutene fra nord er «Gjoax.
Hun ble kjopt opp etter et forlis i Lofoten, ombygd til fangst
og gikk i cirka 18 sesonger pd Ishavet. Storrelsesmessig
representerer hun de nordnorske ishavsskutene 1 andre haly-
del av 1800-tallet. De mangevrerbare jaktene synes & ha fung-
ert godt i isfarvann. Likevel, ser man pé hvor mange sesong-
er de samme skutene overlevde, vitner det om menn som evnet
& benytte disse egenskapene til fulle. De nordnorske ishavs-
skutene seilte ifolge Adolf E. Nordenskidld Karahavet pa
kryss og tvers. Dette var kartlegginger som var til stor hjelp
nar han satte kursen estover med gjennomseiling av Nord-
pstpassasjen som mal i 1878.

Ishavsfangsten foregikk parallelt med de polare eventy-
rene og disse aktivitetene ble mer og mer sammenvevd, Dy
Fridtjof Nansen og Hjalmar Johansen ankon} Varde, spred-
te nyheten seg den 14, august 1897, og en feiring uten sjde.-
stykke tok til. Seks dager scincrtf, mens Nansen og Johangen
var pa tur til Tromsg, tikket det inn et telegram fra Skjervay
om at «Framy var ankommet i lopet av natta. Den allerede
pabegynte feiringen fikk en umiddelbar ekstra orpdreining'
Sergiende hurtigrute siiudde for & gd <fFram>.> i mote og
ishavsbyen, som ble regnet som porten til Arktis, skjente g
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mobilisere. Om bord i «Framy» var jo
ogsé tre menn fra byen; Theodor Jakob-
sen, Peter Henriksen og Bernt Bentsen.
I Tromse bys historie av Nils A. Ytreberg
omtales festmiddagen som en parade-
marsj av forbindelser mellom Nansen,
Ishavet, fangstmennene, vikingferd og
vikingnatur. Hyllesten av Nansen ble pé
mange méter ogsd en hyllest av Nord-
Norges fangstmiljg. Her visste man hva
Ishavet var, og Nansen uttalte de beving-
ede ord om at vikingferd og vikingnatur
det fant man nok av nettopp her: «Jeg sik-
ter til alle de kjekke og dristige ishavs-
skippere som fra Tromse, Hammerfest og
Varde ar etter ar ligger oppe 1 Ishavet med
sine smi fartgyer. De utforer bedrifter
likes4 store, ja maske sterre enn de vi har
utfort». Skilen ble rettet til Elling Carl-
sen, hedersgjest fra ishavsskipperne. P4
denne méten ble ishavskulturen i Nord-
Norge nart sammenvevd med den polare
ekspedisjonshistorien.

Det var samme &r, pd finnmarksfiske
11897, at Severin Brandal fra Sunnmere
sa en selfanger kom inn med last fra
Kvitsjgen. Da var det nermere 80 &r
siden den kontinuerlige fangsten startet i
Hammerfest. En tur til Vestisen med de
smé skutene «Minna» og «Sleipnen» skul-
le legge grunnlaget for den vestnorske
fangsten. Selve fangsten gikk dérlig, men
av en eller annen grunn fant de pd 4 ta en
tur over til Grenland. Dette resulterte i en
utstilling i Alesund, og en historiefortel-
ling om drama i isen, bjerncjakt og opp-
levelser som evnet & gjore Vestisen og
Grenland til det mest aktuelle samtale-
emne pa Sunnmere pa det tidspunktet.
Nansens polare helteglorie bidro ogsé
her, da han noen ér seinere besekte Ale-
sund og tok en prat med skipperne. Her
ble etter hvert fangstaktiviteten omfat-
tende med et rikt kunnskapsmilje som sei-
nere skapte noen av de mest moderne
selfangstfartoyene bygd i Norge.

M/S «Polstjierna» ble bygd i 1949 og har vaert
brukt i 33 fangstsesonger. Til sammen har hun
fort hjem over 97 000 sel fra Vestisen og @sti-
sen. Ishavsfolk har forlatt skuta, na tar hun imot
deltakere pa kystkulturseminar, blant annet. Foto:
Bente Foldvik.
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Fartoyene

«Fram» blir ofte fremstilt som den ster-
keste ishavsskuta noensinne, men hun
dukket ikke opp fra ingenting. De skot-
ske byggetradisjonene, som man ogsa
kunne se i Sven Foyn sine skuter, dannet
med stor sannsynlighet grunnlag for den
spesialtilpasningen Colin Archer og
Fridtjof Nansen gjorde 1 «Framy». Archer
hadde da ogsa en slektning som jobbet pa
et verft 1 Skottland. Beskrivelser av sli-
ke omfattende forsterkninger kan man
finne blant annet i William Scoresby
sine beker om arktisk hvalfangst. Foyn
sine skuter fra midten av 1800-tallet og
utover, var slike sterkbygde skuter som
fangstet 1 Vestisen. Men det var helt
andre skuter som skulle dominere fang-
sten utover 1900-tallets Norge.

I nord hadde ishavsjaktene dominert,
men i Brandal startet man allerede 1 1911
a bestille de forste spesialbygde sku-
tene. Kristian Dekke i Bergen leverte
noen av dem, blant annet «Aarvaky.
Forste verdenskrig bidro til en enorm
ettersporsel etter ishavsprodukter, et
behov brandalingene svarte pa. De vest-
norske fartoyene baserte seg pa damp-
maskiner og var sterre enn nordnorske
ishavsskuter flest. Nordpa gikk man over
til motor og tok 1 bruk de nye fiskeba-
tene, kutterne, som fangstskuter. Kut-
ternes fasong kan ikke sies & ha veert
spesielt velegnet i isen, pa tross av spe-
sialforsterkninger og tykk ishud. De ret-
te skutesidene og den skarpe baugen,
gjorde at batene lett kom i klem i isskru-
inga. Og det var nettopp dette Halvdan
Jakobsen var opptatt av da han skulle
bygge seg ei ny skute.

Et av forbildene til Polstjerna var
«Veslekari», en av de tre skutene som
Bjarne Johannes Alme kaller «state of the
arty. «Veslekari» var fra samme verft
som «Maudy, 1 Vollen i Asker. «Quest»

Selfangstskuta «Aarvak» var i drift sammen-
hengende fra 1912 til 1981, Etter 69 ar var tida
over for treskutene. N& er hun i dokk som kul-
turminne ved det nye Ishavsmuseet | Brandal,
sarvest for Alesund. Bildet averst er fra 1945.
Foto: Ishavsmuseet.
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«Aarvak»

er 90 fot lang, 21.6 fot bred, 10.6 fot
dyp. Bygd hos Kristian Dekke i Bergen
i 1912 med skrog i krysserfasong og
med dampmaskin pa 74 hk. Skuta har
veert giennom mange ombygginger 0g
maler na 112.8 fot lang, 22.8 fot bred,
10.5 fot dyp.

«Polstierna» er 95 fot lang, 22 fot bred
og 11,6 fot dyp. Bygd ved Moens Bat-
byggeri, Knut Christensen & Co med
krysserhekk og en 300 hk Crossley.
Styrhuset er skiftet, mens skroget ellers
er bevart.

(«Foca I») var bygd pa Lindstel i Riser og «Polarbjern» i Nar-
vik. Disse skutene ble pa grunn av deres stetrelse, skrogfasong
og kvalitet driftet i fangst og leid inn til utallige ekspedisjo-
ner til etter annen verdenskrig. Halvdan reiste til Serlandet
for 4 ta snakke med batbyggeren som hadde levert noen fis-
kefartgy med krysserhekk, noe som fortsatt var uvanlig i
Nord-Norge etter krigen. Historien om byggeprosessen er mes-
terlig fortalt av Torstein Arisholm i boka Vi sku prave ndkka

nyft.

Til vanns og til lands — og pa museum med

Bortsett fra «Fram og vikingskipene, har ikke fartoy hatt &eren
av & komme pa land i Norge. Gjennom utviklingen av far-
toyvernet har fokuset pd baten i bruk lenge gjort det uaktuelt
4 stette landsetting av fartey skonomisk. De to ishavsskutene
inngér i en annen tradisjon, den polare. Gjennom tilknyt-
ningen til Arktis har skutene fatt en annen aura, de er verdi-
ge et liv pa land. Ogs& Hammerfest har forsekt dette, med MS
«Vestis» landsatt, men ikke ivaretatt med glassoverbygg.

«Aarvalo var 1 drift ssmmenhengende fra 1912 til 1981,
som var siste tur pa fangst. Tida var over for treskutene.
Lokale krefter i Brandal og Hareid gnsket & fi henne bevart,
og samme dret overtok Ishavsmuseet henne med sikte pé
historieformidling. Hun ble brukt til forskjellig rundt om pa
Sunnmere, men utpd 1990-tallet ble utfordringene med &
vedlikeholde skuta storre og sterre. «Aarvaky seilte sin sis-
te seilas 1 1995 og 1 1998 matte avgjerelsen tas — til vanns eller
til lands? Riksantikvaren tilbgd én million kroner for & fa hen-
ne landsatt, og hun ble satt i dokk ved det nye Ishavsmuseet
i Brandal. Vernebygget ble dpnet juni 2009.

Historien til «Polstjerna» er noenlunde parallell. Hun
gikk sin siste tur i isfarvann i 1986. Da hadde hun blant
annet veert brukt 1 isbjernforskning ved Svalbard. Hun ble en
del av fartoyvernet fra 1995 og ble brukt til turer med turis-
ter 1 omradet rundt Tromse. 1 2000 gikk alle sertifikater ut og
samme avgjarelse métte tas, skulle hun settes pa land? Med

chistorie

Miljgverndepartementets velsignelse fikk ogs «Polstjerna»
flytte pé land ved Polaria og Norsk Polarinstitutt med et til-
skudd pd 750 000 kroner i 2003. «Polstjerna» ble laftet pd
land 1 stor grad ved hjelp av sin skipper og skapers gkonomiske
innsats. Halvdan Jakobsen mente det ikke var meningsfylt &
begynne og endre skuta gjennom omfattende restaureringer.
Skroget er i stor grad originalt og slik ville han, Arktisk For-
ening og Polstjernas venner at det skulle fortsette & veere. Over-
bygget var ferdig i 2005 og épnet som et slags museum 17.
mai. P4 grunn av driftsvansker fusjonerte Stiftelsen M/S
«Polstjernay» og Polarmuseet i Tromse med Tromse Museum
Universitetsmuseet 1 2010.

Selfangstens betydning i Tromse og Brandal kan vanskelig
overvurderes. P4 samme méte som langs kysten ellers, var
havet gutter og menns arena. Her var imidlertid Arktis og Isha-
vet i stor grad hovedsaken. Kystkulturen pé disse stedene fikk
en spesialisering som gav andre og helt spesielle erfaringer og
ferdigheter. De to farteyene stir som monumenter og gir
mening bade materielt og symbolsk 1 denne snart 200 ar
lange historiske erfaringen.

Mariann Mathisen er stipendiat i historie ved UIT - Norges ark-
tiske universitet. Hennes fagomrade er nordnorsk kystkultur pa
1800-tallet med spesialisering pa kystfiske, ishavsfangst, etni-
sitet og battradisjoner.

Det norske samfunn

Stiftelsen UNI .
er tuftet pa kystkulturen
Stifielsen UNI .
Gaustatlalleen 21,0349 OSLO Stlftelsen UNI Stﬂtter
Teleton: 21 09 56 50 . .
wwwstiftelsen-unino vern av hlstorlske fal'tﬂyer

Hvert ar deler Stiftelsen UNI ut
ca. 30 millioner kroner til verne-
verdige prosjekter. Styret imgteser
spgknader som faller inn under
stiftelsens formalsbestemmelse.

Stiftelsen UNI behandler
soknader lepende gjennom
hele aret.

Stiftelsen UNI har som ideelt formdl a
fremme allmennyttig virksomhet innen
skade- og miljovern, for d bidra til en trygg
utvikling i det norske samfunn. Stiftelsens
bidrag skal i forste rekke veere pkonomisk
stotte til prosjekter og paskjonnelse til
institusjoner og enkeltpersoner.
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