Under andra virldskriget fraktade T.].K. fisk for tyskarnas rikning. Hon
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var dd kylfartyg. Foto frin Tharald Moen.

Skuta med mycket historia

Riser i Aust-Agder i Norge har det

byggts trifartyg under ldng tid.
Moen vid Serfjorden har varit centrum
for batbyggeriet. Redan 1206 byggdes
ett vikingaskepp i Serfjorden. Sjilva
storhetstiden for skeppsbyggeriet star-
tade dock forst pa 1860-talet och holl
sig levade under 100 &r.

Det fanns flera batbyggerier pa plat-
sen. For oss svenskar ar kanske Halvor
Gregersens Batbyggeri och K Christen-
sen & Co de mest kdnda. Har byggdes
massor av fiskefartyg med kulmen
vid sekelskiftet 1800-1900 men dnnu
pa 1960-talet levererades det batar till
Sverige fran denna trakt.

K Christensen & Co

Det dldsta batbyggeriet pd Moen &r
KChristensen & Co. Det hela bor-
jade den 23 januari 1828 da fadern till
Christen, Knut, kopte garden Moen.
Fran 1858 byggde Knut och en svir-
son till honom fem skutor utomhus.
Ar 1875 startade Christen Knutsen sitt
batbyggeri inomhus och borjade bygga
livbatar och fiskebatar.

Omkring 1900 byggde varvet tio
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batar av hogsta kvalitet f6r det svenska
tullvdsendet.

Halvor Gregersen, som gétt i 1dra hos
Christen startade 1905 sitt eget batbyg-
geri alldeles intill pd Moen.

Sedan Christen Knutsen avlidit 1913
tog sonen Knut Christensen 6ver verk-
samheten. Strax ddrpa inférdes bygg-
nadsnummer f6r nybyggena och ar
1915 levererades fiskebaten Loke med
byggnummer 13, s§ det méaste ha varit
hog aktivitet vid varvet.

Sedan kusinen Tharald K. Moen blivit
delédgare i varvet dndrades firmanamnet
till K Christensen & Co, Moens Bétbyg-
geri.

Snart borjade varvet specialisera sig
pa raddningsfartyg och under 1930-talet
byggdes nio av dessa specialfartyg vid
varvet.

Under 1940-talet var det full verk-
samhet vid varvet d4 man bland annat
byggde tio fartyg pa 90-95 fot.

Dérefter foljde en lang period med
stor aktivitet. Manga fiskefartyg bygg-
des till svenska fiskare, men batar ex-
porterades ocksa till bland annat Chile,
Frankrike, Island och Kalifornien.

Nar Tharald Moens son Reidar avled
1968 upphorde béatbyggeriet av stora
batar hos K Christensen & Co efter 93
ar. Nu borjade en ny epok hos varvet d&
man startade med att hyra ut batplatser.
Sedan produktionen avslutats hyrdes
bathuset ut under kortare perioder da
det byggdes plastbétar, stalbatar och
ndgra pramar. Dessutom byggdes en
del Lyngerputter.

Ar 2004 startade ett stort projekt for
att forsoka bevara miljon med bétbyg-
geri pa Moen. Det var Risgrs kommun,
Aust-Agder Fylkeskommune och Norsk
Sjofartsmuseum som borjade plan-
laggningen och nu har hela omradet
bevarats infér framtiden. Kontaktman
ar Tharald Moen som &r sldkt med
grundaren. Om man 4r tidigt ute kan
man f& hyra en upprustad ldgenhet p&
70 kvadratmeter i det gamla kontoret
till ett verkomligt pris.

Uppsving for trabatar
I samband med att andra véarldskriget
brot ut blev det svarare att importera
livsmedel till Norge. Landet madste
inrikta sig pa att klara forsorjningen
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inom landet med utveckling av jord-
bruk och fiske. Sedan Tyskland ocku-
perat Norge 1940 ingicks ett avtal att
55% av fiskeriproduktionen skulle ga
till den tyska krigsmakten. Detta var
bakgrunden till att det blev en bygg-
boom vid de norska trdbatbyggerierna
eftersom det behtvdes kapacitet f6r att
frakta fisken.

Bestillning i Moen

Av Thorvald Johan Kyvik i Haugesund
fick K Christensen & Co en order om
att bygga ett kylfartyg pa 84,8x21,7x9,9
fot utrustat med en trecylindrig Wich-
mann semi-diesel p& 150 héstkrafter.
Fartyget blev pd 190 ton dw och 124
brutto. Det byggdes pé kravell av furu
pa ekspant under vattenytan och ek
ovan vattenytan.

Den 20 juni 1941 kunde fartyget,
som fatt namnet T.J.K. efter redarens
initialer, levereras till AS Kjoletransport
i Haugesund. Hon sysselsattes under
kriget mestadels med transport av
frusen fisk. Hennes signal blev LKRB.
Kontraktspriset var 125000 norska
kronor all told.

I april 1947 saldes fartyget till Gun-
vald Ottesens Skipsbyggeri i Sagvag
pé Stord for att oméndras till fiskefar-
tyg. Hon séldes efter ndgon manad till
Carl Fiskaanen jr, Sigurd Fiskaanen
och Sigurd Haavik i Haugesund samt
Lars Amdal p4 Bemlo och fick namnet
Garpaskjeer.

Sald till Sverige
Den 2 oktober 1947 undertecknades
ett kopebrev i Haugesund dér fartyget
séldes for 240000 norska kronor till Ab
Pontus Nilsson & Co i Goteborg och
hon registrerades i Sverige den 6 mars
1948. D4 hade fartygets namn dndrats
till Inger (GG577). Som ett litet kurio-
sum kan ndmnas att det funnits ett
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fartyg tidigare i Goéteborg med nam-
net Inger som ocksd hade nummer
GG 577. Detta var en dngtralare som
i november 1929 séldes till Akrehamn
i Norge dér hon fick namnet Ryving.
Hon slutade sina dagar hos Bredrene
Anda i Stavanger i november 1965, da
med namnet Finito.

Efter 6vertagandet avgick nyforvar-
vet till Smogen déar det togs upp pa
slip for att sedan fortsétta till JW Bergs
Mekaniska Verkstad pa Halso dar den
svenska fartygsinspektionen skulle ga
genom fartyget. Den storsta anmark-
ningen var att “maskinerikappen skulle
vara helt av jarn”. For detta fick man
dispens eftersom den dndringen skulle
bli ett alltfor kostbart och tidsodande ar-
bete da den var beldgen mellan kabyss
akter och tva hytter f6r om densamma.
Om kappen skulle goras helt av jarn
madste skott och inredning i dessa hytter
borttagas, vilket var kostbart. En stor
del av det borttagna maste da ersattas

med nytt, meddelade dgarna dystert.
Och visst fick man dispens. Den 8 ok-
tober 1947 avslutades besiktningen och
fartyget godkidndes for Nordsjofart.
Hosten 1950 lag fartyget vid Knippla
Skeppsvarv och genomgick klassning.
Den 18 oktober 1950 meddelades for-
nyat sjovardighetsbevis f6r Nordsjofart.

Sillkungen

Pontus Nilsson gick i Sverige under
namnet Sillkungen. Han var fodd
1884 i Gravarne, numera Kungshamn,
i Bohusldn. Han flyttade sin verksam-
het till Goteborg ddr han utvecklade
sitt foretag pa ett utomordentligt sétt.
Han exporterade konserver och fisk
till ménga ldnder, inte minst till USA.
Pontus Nilsson salde sitt féretag 1948
till Svensk Andelsfisk.

Befidlhavare
Till skeppare ombord pa Inger utsags
Johan Ludvig Karlsson fradn Skar-

Bithuset och varvet som det ser ut idag. Bidtbyggeriet har sedan linge upphort. Foto i juli
2006 av Tharald Moen.
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Inger hiller pd att tas upp pd slip infor det stundande islandsfisket. Foto pd Knippla Skepps-
varv den 12 juni 1950. Foto Thure Christiansson, Kamerareportage.

hamn. Han var fédd den 13 juni 1890
och hade tidigt del i kuttrar frdn sam-
hillet. Efter att ha seglat i skutor fran
Skéne under en tid blev han i maj 1946
skeppare ombord pad kuttern Minnie
som da koptes av sillakungen Pontus
Nilsson. Nar s& Inger koptes in Sver-
tog han befélet p4 henne och hans son
Folke blev samtidigt utsedd till skep-
pare pd Minnie. Johan Ludvig bodde
pd Flatholmen men flyttade till Géte-
borg i slutet av 1940-talet.

Johan Ludvig deltog under ménga
ar aktivt i Islandsfisket och var mycket
uppskattad av Pontus Nilsson. Karlsson
hade ett behorighetsbevis fran 1936,
vilket medférde att redaren fick soka
dispens for att han skulle f& vara skep-
pare, en dispens som alltid beviljades.

P4 Island
Redan 1948 gick Inger upp till Island
dér hon ingick i Pontus Nilssons flotta
pa fyra fartyg. Da var det en beséttning
fran Bjorkd som bemannade fartyget.
Hon var sedan uppe péa Islandsfisket
dven 1949 och 1950.

Den 30 maj 1948 6verfordes dgande-
réitten pa fartyget for 87060 kronor till
Rederi & Fiskeri Ab Pontus i Géteborg.

Niér hon inte fiskade vid Island an-
vindes Inger till fraktfart, huvudsak-

16

ligast med fisk till Tyskland och kol
hem. Hon fraktade ménga gavopaket
till Rostock fran det svenska folket och
var en vilkind gdst i den tyska hamnen.

Hosten 1950

Efter att fartyget blivit klassat vid
Knippla Skeppsvarv lades det upp un-
der en tid inne i Goteborg vid Feske-
korka. Den 9 december monstrades
tvd nya besdttningsmedlemmar pa i
Marstrand, Erik Olofsson fran HOono
och Christian Damgaard fran Vejle
i Danmark. Fartyget gick sedan upp
till Smogen for att ta en last av fisk till
Tyskland. Fartyget blev liggande ett
tag innan det blev fardiglastat. Besatt-
ningen blev bekant med ortsbefolk-
ningen.

Den tyske l4ttmatrosen Hans Reich-
wald, som girna spelade dragspel, hade
hittat sin frande pé 6n, Frank Karstad,
och de musicerade gérna ihop. Nér Ing-
er strax fore jul avgick till Warnemtinde
kom man 6verens om att fira jul tillsam-
mans pa Smogen, om fartyget hann
hem, och att dteruppta musicerandet.
Men sd skulle inte bli fallet.

merareportage.

Hir har

det nio dr gamla fartyget kommit upp ur vattnet. Foto Thure Christiansson, Ka-
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Troligen den sista bilden av Inger ndr hon ligger upplagd vid Féskekyrka i Rosenlundskanalen i Goteborg. Foto Kamerareportage i novem-

ber 1950.

Borta med man och allt
Den 21 december 1950 kil 11.15 avgick
fiskemotorfartyget Inger med full last
av cirka 170 ton brunkolsbriketter,
varav 30 ton stuvats pa dack, fran Ro-
stock destinerat till Géteborg via Mal-
mo. Vid samma tid avgick motorsegla-
ren Minnie och de bada befilhavarna
(som var far och son) beslot att f6ljas &t
under resan upp genom de minfarliga
omradena i vistra delen av Ostersjon.
Sedan Warnemiinde nagra timmar se-
nare passerats och fartygen kommit ut
i den minsvepta rdnnan WAY I sattes
kursen upp mot lysbojen nr 14. Min-
nie skall dérefter (enligt skepparen)
ha f6ljt led 32 fram till lysboj 5, varef-
ter kurs sattes mot Falsterborev. Bés-
temannen gor gillande att man tvérs
fyren Mon satt kurs nord eller nord
till ost mot bojen vid Falsterborev vis-
ter om fyrskeppet. Under kvillsvak-
ten mellan 20.00 och 24.00 befann sig
Inger akter om Minnie och sackade
akterdver mer och mer, varfér Min-
nies fart reducerades for att ej slippa
kontakten med det andra fartyget. Vid
23.30-tiden iakttog bastemannen, som
nu purrat ut befilhavaren, att Inger
tycktes ha dndrat kurs, varfér man fick
den uppfattningen att Inger skulle ta
sig in till Gronsund for att ankra dar.

Lanspumpen 2015:3

Den ostliga grova sjon, som nu var
“tvérs pa livet” och tidvis fyllde dack,
gjorde att man en stund senare fick
ligga Minnie bi for nedsaktad fart
medan man under 10 minuter (?) sur-
rade ddckslasten. Ombord pa Minnie
sdg man ej vidare till det andra farty-
get. Tre dygn senare, pé juldagen, hit-
tades pa Mons ostkust vid Store Stejle-
bjerg en mindre, skadad livbat, vilken
drivit upp pa strandkanten. I livbaten
ldg liken av tvenne unga médn under
det att en tredje man ldg doéd pa stran-
den i ndrheten av baten. De tre om-
komna identifierades som tillhérande
Ingers besittning och var basteman-
nen Erik Olofsson fran Hono, lattmat-
rosen Hans Reichwald fran Cuxhaven
och jungmannen Christian Damgaard
frdn Vejle. Fartygets befilhavare, Jo-
han Ludvig Karlsson, har inte aterfun-
nits. Vraket efter den sjunkna Inger
dterfanns efter ndgra dagar av den
danska marinmyndigheten i kanten
av ett minfarligt omrade, liggande
pé 28 meters vatten. Nar vraket efter
nio manader bédrgats visade det sig att
skeppsuret stoppat pa 01.35.

Olyckan intrédffade 2,7 nautiska mil
rittvisande 98 grader fran den danska
fyren Mon. Ostlig hard bris med grov
sj6 hade ratt och det var klar sikt.

Orsaken till olyckan
I sjoforklaringen s6ker man finna or-
saken till olyckan pa foljande satt:

”Av allt att déma har fartyget min-
sprangts inne i och i kanten av minfarliga
omradet nr 50 utanfor ostligaste udden av
danska 6n Mon. Fartyget gick till botten
2,7 nautiska mil O % S fran fyren Mon
och torde minan hava varit kombinerad
magnetisk och akustisk med gammal och
dalig utlosning, alldenstund explosionen
synes hava intréffat akter om fartyget.
Den danska dykarrapporten och den
inspektion som foretagits efter det att
fartyget bargats och torrsatts, visar, att
de vésentligaste skadorna finnas akterd-
ver i undervattenskroppen. Sdlunda har
rodret slitits bort och akterstdvens bréckts.
Dessutom har ett flertal bottenplankor
sprangts 16sa fran sina respektive spant.

Det vill dock synas som om fartyget
ej sjunkit 6gonblickligen, enédr den
ilandflutna livbdten med déri liggande
doda besdttningsmaén utvisar, att dessa
hunnit taga sig ombord i baten innan
skutan gick till botten.

Savil besiktningsmédn som dyka-
re konstaterar, att olyckan férorsa.
kats genom sprdngning och sédga:
"Det dr var fasta 6vertygelse att alla
dessa skador fororsakats av minsprang-
ning...”
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I detta sammanhang bér dock ndmnas
att alla tecken tyder péd att bada fartyget
avsiktligt sokt korta in pd resan genom
att taga genaste vig upp till Oresund.
De har séledes ej strikt hallit sig till
de minsvepta farlederna WAY I och
WAY 32. Vid sjoforklaringen i Goteborg
gjorde Minnies befil géllande, att som
deras fartyg var byggt av trd tog de ris-
ken att passera tvérs 6ver de minfarliga
omradena.

Deras antagande att Inger i den grova
sjon som rddde vid tillfdllet d&ndrat
kurs och bestamt sig for att genom den
trdnga rdnnan 32 K soka taga sig till
Gronsund, forefaller daremot icke otro-
ligt. Inger var tungt lastad och masta ha
tagit mycket vatten 6ver dick. Fartygen
slappte kontakten med varandra den 22
december vid 01.00-tiden och kan ka-
tastrofen ha intraffat ndgon halvtimma
senare utan att man ombord i Minnie
sett eller hort ndgonting.

Ex officio: Bo Bergstrom”

Sjoforklaring holls vid Radhusrétten
i Goteborg den 5 oktober 1951.

Fartyget birgades

Inger aterfanns pa 28 meters djup och
redan i borjan av maj 1951 pébdorjade
Bredrene Nilsen bargningen av farty-
get efter det att dykaren M. Ménsson
gjort en genomgripande undersok-
ning av skrovet pa havets botten. Men
inte forrén i borjan av september 1951
kunde vraket foras in till Stege dar
det torrsattes och inspekterades av
skeppsbyggmastare A. Vennike.

Fartyget blev liggande i den danska
hamnen déar det reparerades proviso-
riskt. Man plockade ut motorn och lade
den i lastrummet.

I september 1952 inkoptes fartyget
av Jonas Skddel med flera i Syre pa

Efter haveriet horde fartyget under mdnga dr hemma pd Syre pd Karmdy. Hir en flygbild
av den lilla platsen. Fotoarkiv Alf |. Kristiansens arkiv.

Karmey, Norge och bogserades hem av
Bellatrix av Vedavégen.

Hon byggdes om och reparerades.
Hon fick ny front av stdl i 6verbygg-
naden och de stora fonstren i 6ver-
byggnaden ersattes av runda ventiler.
Hytterna byggdes om och man utékade
med en hytt. Det mesta av stalarbetena
utférdes av Skudenes Mekaniske Verk-
sted medan inredningsarbetet gjordes
vid slipen pd Syre. Fartyget blev klart
lagom till Islandsfisket 1953. D& hade
namnet dndrats till Flaggholm med fis-
kenummer R-27-SH. Hon registrerades
i Skudeneshavn.

I norsk fart
Flaggholm avgick sommaren 1953 pa
Islandsfiske. Hon hade d& nio mans
besittning. Man hade med sig 900 tun-
nor. Fisket bedrevs med drivgarn.

Flaggholm pi nordgidende genom Karmsundet. Foto frin Alf |. Kristiansens arkiv.
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Mellan fiskesdsongerna anvandes far-
tyget till fraktfart. Man fraktade mycket
cement mellan cementfabriken i Brevik
och Vestlandet. Flaggholm gick ocks4
med farsk isad makrill i kassar mellan
olika fiskehamnar pa Sérlandet till Ost-
tyskland och mellan Sérlandet och Hull
i England.

Hon anvéndes som tralare pa vinter-
sillfisket mellan 1954 och 1960. Vid ett
tillfille hade hon 2000 hektoliter sill om-
bord, den stérsta last som fartyget haft.

Nér baten anvéndes till sillfiske var
den utrustad med snérpvad, doris och
lettbat som kom fran Mosteroy i Ry-
fylke. Manskapet var ocksd hemmaho-
rande ddr medan skeppare, bdsteman,
maskinist, assistent och steward kom
fran Skudeneshavnsdistriktet.

Slutet

Ar 1959/60 byggdes hon om till tralare
av Skudenes Mekaniske Verksted och
paslipen i Syre. Hon anvindes sedan till
industrifiske i Nordsjon. Hon landade
oftast i Akrehamn men ocksd nagra
ganger i Egersund. Hon lastade aldrig
mer d&n omkring 900 hektoliter {6r att ra-
varan inte skulle bli for gammal.

Den 1 januari 1965 slog man ihop de
sju kommunerna pa Karmey till en och i
samband med detta dndrades fiskenum-
ren pa fartygen. Flaggholm fick dd num-
mer R-99-K. Men detta méalades aldrig
pa béten, {6r i borjan av 1965 togs hon ur
bruk. Hon avrustades vid slipen i Syre
och den 18 juni 1965 bogserades hon ivag
av fiskefartyget Irene av Skudeneshavn
till dumpningsfaltet i Nedstrandsfjorden
dér hon sénktes pa djupt vatten. o
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